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Zawartosé opracowania :

dla przebudowy ul. 26 Marca w Wodzistavéilaskim

(budowa ronda na skrzgwaniu ulic 26 Marca i Jana Pawia Il)

PROJEKT BUDOWLANO - WYKONAWCZY

. Czs$¢ opisowa:

1.1. Opis techniczny

. Czs¢ rysunkowa:

Orientacja

Plan sytuacyjny

Profile podtane

Profil podtiny muru oporowego
Przekroje konstrukcyjne -@# 1
Przekroje konstrukcyjne -@# 2
Szczegoty konstrukcyjne

Plan warstwicowy

Przekroje poprzeczne ¢é¢ 1/

2.10. Przekroje poprzeczne ¢&z 2/

2.11. Przekroje poprzeczne ¢&z 3/

skala 1:20 000
skala 1:500
skala 1:100/500
skala 1:100/500
skala 1:50 1:10
skala 1:50 1:10
skala 1:50 1:10
skala 1:500
skala 1:100
skala 1:100
skala 1:100

rys. 1

rys. 3
rys. 3a
rys. 4a
rys. 4b
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rys. 8




Zabrze dnia 28.11.2006r.

Oswiadczenie

projektanta i osoby sprawdazag] projekt budowlano -wykonawczy
dla przebudowy ul. 26 Marca w Wodzistavéilaskim
(budowa ronda na skrzgwaniu ulic 26 Marca i Jana Pawta. Il)

Zgodnie z art.20 ust.4 Ustawy z dnia 7 lipca 199Rrawo budowlane (tj. Dz. U. Nr 207 z
2003r. poz. 2016 z gézm.) niniejszym €wiadczam,ze projekt budowlano —wykonawczy
dla przebudowy ul. 26 Marca w Wodzistawsiaskim (budowa ronda na skeaywaniu ulic
26 Marca i Jana Pawia |l) spadzony w listopadzie 2006r. dla Miasta Wodzistalaski
ul. Bogumiska 4B, 44-300 Wodzistawlaski zostat wykonany zgodnie z obewijacymi
przepisami oraz zasadami wiedzy techniczne.

Projektant :

inz. Daniel Chabrowski

uprawnienia nr 525/02

nr cztonka izby zawodowej SLK/BO/9835/03

(pieag wraz z podpisem)

Sprawdzajacy:

mgr irnz. Elzbieta Malicka - Kubik

uprawnienia nr 518/77

nr cztonka izby zawodowej SLK/BD/0538/03

(piecz¢ wraz z podpisem)
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1. Orientacja skala 1:20 000
2. Plan sytuacyjny skala 1:500

3. Profile podtane skala 1:100/500
4. Profil podtiny muru oporowego skala 1:100/500
5. Przekroje konstrukcyjne - 1 skala 1:50 1:10
6. Przekroje konstrukcyjne - g 2 skala 1:50 1:10
7. SzczegOly konstrukcyjne skala 1:50 1:10
8. Plan warstwicowy skala 1:500

9. Przekroje poprzeczne &z 1/ skala 1:100

10. Przekroje poprzeczne ¢z 2/ skala 1:100

11. Przekroje poprzeczne ¢z 3/ skala 1:100
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Bs.
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rys. 4a
rys. 4b
ys. 4c
rys. 5
rys. 6
rys. 7
rys. 8




Opis techniczny

1. Dane ogdlne

1.1. Przedmiot inwestycji i temat opracowania

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa ul. 26 Manc&VodzistawiuSlaskim (budowa
ronda na skrzzowaniu ulic 26 Marca i Jana Pawia Il). Tematem opvaania jest
wykonanie projektu budowlano — wykonawczego do i@zania drogowego.

1.2. Cel opracowania,

Celem opracowania jest wykonanie projektu budowlanaykonawczego rozwrania
drogowego dla przebudowy ul. 26 Marca w Wodzistawlgskim (budowa ronda na

skrzyzowaniu ulic 26 Marca i Jana Pawta Il).
1.3. Zamawiajcy

Miasto Wodzistaw Slaski ]
ul. Boguminska 4B, 44-300 Wodzistav$laski

1.4. Materialy wyjciowe

- Umowa nr 46/VI11/2006 z dn. 02.08.2006 r
- Plan sytuacyjny w skali 1:500

- Wizja lokalna

- Opracowania bramowe

- Pomiar ruchu z dnia 13.09.2006 r.

- Kodeks drogowy, przepisy podstawowe.
Inzynieria ruchu

- Dziennik Ustaw nr 43/99 - Rozpadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 14.05.199%r
sprawie warunkow technicznych, jakimi powinny odpeda drogi publiczne iich

usytuowanie (poz. 430).

Zahczniki 1,2,3,4 do Rozposdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2008r.

sprawie szczegotowych warunkow technicznych dlkawa sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczastwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczanidrogach
okreslonymi w Dzienniku Ustaw Nr 220 z dnia 23.12.2003r.

- inne obowazujace ustawy, rozposrzlzenia wytyczne i instrukcje

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowléDdz. U. Nr 89, poz. 414 z pdiejszymi

zmianami).

- Zaradzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 listopad@01 r. w sprawie dziennika
budowy, montau i rozbiorki oraz tablicy informacyjnej (Dz. U. N88, poz. 1555).
- Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach pmimjich (Dz. U. Nr 14, poz. 60

z p&niejszymi zmianami).




1.5. Spis obowjzujacych norm

BN-77/8931-12
PN-B-01080

PN-B-02356

PN-B-04101
PN-B-04102
PN-B-04110
PN-B-04111
PN-B-06711
PN-B-06250
PN-B-06251
PN-B-06261

PN-B-06262

PN-B-06712
PN-B-06714-12
PN-B-06714-13
PN-B-06714-15
PN-B-06714-16
PN-B-06714-18
PN-B-06714-34
PN-B-11112
PN-B-14501
PN-B-19701
PN-B-23010
PN-B-24622
PN-B-32250
PN-C-96177
PN-D-95017
PN-D-96000
PN-D-96002
PN-S-02205
BN-87/5028-12
BN-88/6731-08
BN-67/6747-14
BN-79/6751-01
BN-73/9081-02

PN-B-11111:1996
PN-B-11112:1996
PN-B-11113:1996
PN-B-11115:1998
PN-C-04024:1991
PN-C-96170:1965
PN-C-96173:1974
PN-S-04001:1967
PN-S-96504:1961
PN-S-96025:2000
BN-68/8931-04

PN-B-11111:1996
PN-B-11112:1996
PN-B-11113:1996
PN-B-11115:1998
PN-C-04024:1991
PN-C-96170:1965
PN-C-96173:1974
PN-S-04001:1967

Oznaczenie wskeaka zagszczenia gruntu.

Kamigé dla budownictwa i drogownictwa. Podziat i zastoaoie wg wtasnéci fizyczno-
mechanicznych

Tolerancja wymiarowa w budownictwie. raincja wymiaroéw elementéw budowlanych z
betonu

Materiaty kamienne. Oznaczenie aidisvosci woda

Materiaty kamienne. Oznaczenie mrozoougcoi metod, bezpgredni

Materiaty kamienne. Oznaczenie wytrzys@atnasciskanie

Materiaty kamienne. Oznaczedueralndci na tarczy Boehmego

Kruszywa mineralne. Piaski do zaprawobddnych

Beton zwykly

Roboty betonoweélbetowe. Wymagania techniczne

Nieniszege badania konstrukcji z betonu. Metoda ubtreidkowa badania wytrzymadoi
betonu n&ciskanie

Metoda sklerometryczna badania wytrzgseabetonu naciskanie za pomacmiotka
SCHMIDTA typu N

Kruszywa mineralne do betonu

Kruszywa mineralne. Badania. Oznaezeswartéci zanieczyszczeobcych
Kruszywa mineralne. Badania. Oznaezzaawartéci pytdw mineralnych

Kruszywa mineralne. Badania. Ozndezgitadu ziarnowego

Kruszywa mineralne. Badania. Oznaezesrtattu ziarn

Kruszywa mineralne. Badania. Oznaezeasikliwo$ci

Kruszywa mineralne. Badania. Oznaezexaktywndci alkalicznej

Kruszywo mineralne. Kruszywa tamane a@wiarzchni drogowych

Zaprawy budowlane zwykte

Cement. Cement powszechnegaku. Sktad, wymagania i ocena zgodcio
Domieszki do betonu. Klasyfikacja i ckeaia

Roztwér asfaltowy do gruntowania

Materiaty budowlane. Woda do betonéapraw

Lepik asfaltowy bez wypetniaczy stosoyvaa gosco

Surowiec drzewny. Drewno tartaczne tglas

Tarcica iglasta ogélnego przeznaczenia

Tarcicadciasta ogoélnego przeznaczenia

Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymiagebhadania

Gwedzie budowlane. Gwalzie z trzpieniem gtadkim, okgtym i kwadratowym
Cement. Transport i przechowywanie

Sposoby zabezpieczenia wyrobow kamyiem podczas transportu

Materialy izolacji przeciwwilgociowdfapa asfaltowa nastaie aluminiowej

Formy stalowe do produkcji elementwlowlanych z betonu kruszywowego. Wymagania i

badania
Kruszywa mineralne. Kruszywa nah&r@o nawierzchni drogowyclwir i mieszanka
Kruszywa mineralne. Kruszywa tam@m@awierzchni drogowych
Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawienzdnogowych. Piasek
Kruszywa mineralne. Kruszywa sztuczneuzla stalowniczego do nawierzchni drogowych
Ropa naftowa i przetwory naftowakdvanie, znakowanie i transport
Przetwory naftowe. Asfalty drogowe
Przetwory naftowe. Asfalty uptynmr@cAUN do nawierzchni drogowych
Drogi samochodowe. Metody khadas mineralno-bitumicznych i nawierzchni bitumigzin
Drogi samochodowe. Wypetniacz kamienny do mas hidanych
Drogi samochodowe i lotniskowe. Nawierzchnie asfat. Wymagania
Drogi samochodowe. Pomiar révaimawierzchni planografem i tat
Kruszywa mineralne. Kruszywa nadngrao nawierzchni drogowycBwir i mieszanka
Kruszywa mineralne. Kruszywa tamam@awierzchni drogowych
Kruszywa mineralne. Kruszywa ndahgrao nawierzchni drogowych. Piasek
Kruszywa mineralne. Kruszywa szateczzuzla stalowniczego do nawierzchni drogowych
Ropa naftowa i przetwory naftowakd¥vanie, znakowanie i transport
Przetwory naftowe. Asfalty drogowe
Przetwory naftowe. Asfalty uptymm@AUN do nawierzchni drogowych
Drogi samochodowe. Metody hadas mineralno-bitumicznych i nawierzchni bitumigzin




PN-S-96504:1961 Drogi samochodowe. Wypetniacz kanyielo mas bitumicznych
PN-S-96025:2000 Drogi samochodowe i lotniskowe. iezehnie asfaltowe. Wymagania
BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar révanmawierzchni planografem idat
PN-B-04111 Materiaty kamienne. Oznaczefueralndgci na tarczy Boehmego
BN-80/6775-03/04 Prefabrykaty budowlane z betonlententy nawierzchni drég, ulic, parkingdw i torolwis
tramwajowych. Krawzniki i obrzeza
BN-68/8931-01 Drogi samochodowe. Oznaczenie wska piaskowego
BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar rosa@mawierzchni planografem i tat
PN-B-11111:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywo ndh@ao nawierzchni drogowycHwir i mieszanka
PN-B-11113:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa ndtwrao nawierzchni drogowych. Piasek
PN-B-12074:1998 Urmdzenia wodno-melioracyjne. Umacnianie i zadarniarpewierzchni
Wymagania i badania przy odbiorze
Zagospodarowanie pomelioracyjnem@fyania i metody bada
Zaprawy budowlane zwykie
Wyroby pow#nicze. Sznurek polipropylenowy do maszyn rolniczych
Materiat siewny. Nasiondlirorolniczych
PN-S-96035:1997 Drogi samochodowe. Popioty lotne
BN-88/6731-08 Cement. Transport i przechowywanie
BN-80/6775-03/04 Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzairdg, ulic, parkingdw i torowisk

biowtdknin.

PN-B-12099:1997
PN-B-14501:1990
PN-P-85012:1992
PN-R-65023:1999

tramwajowych. Krawzniki i obrzeza chodnikowe

PN-B-02356 Tolerancja wymiarowa w budownictwie. fraincja wymiarowa elementéw budowlanych z
betonu

PN-B-04481 Grunty budowlane. Badania probek i grunt

PN-B-06251 Roboty betonoweglbetowe. Wymagania techniczne

PN-B-06253 Konstrukcje betonowe. Warunki wykonaraahrony wsrodowisku agresywnych wod
gruntowych

PN-B-06712 Kruszywo mineralne do betonu

PN-B-14501 Zaprawy budowlane zwykte

PN-B-24622 Roztwér asfaltowy do gruntowania

PN-C-96177 Lepik asfaltowy bez wypetniaczy stosoyvaa gosco

PN-S-96012 Drogi samochodowe. Podbudowa i ulepspod&ye z gruntu stabilizowanego cementem.

BN-79/6751-01
BN-68/6753-04
BN-74/9191-01

Materialy do izolacji przeciwwilgotitiowej. Papa asfaltowa nataie aluminiowej

Asfaltowe emulsje kationowe do izfilpezeciwwilgotngciowych

Urzdzenia wodno-melioracyjne. Przepusty z rur betoraiwyelbetowych. Wymagania i
badania przy odbiorze

PN-B-06251 Roboty betonoweélbetowe. Wymagania techniczne

PN-B-06712 Kruszywa mineralne do betonu

PN-H-84020 Stal niestopowa konstrukcyjna ogélnegemaczenia. Gatunki

PN-H-93010 Stal. Ksztattowniki walcowane na qgur

BN-73/0658-01 Rury stalowe profiloweagnione na zimno. Wymiary

PN-H-04623 Ochrona przed kora@zPomiar grubéci powlok metalowych metodami nienisacymi

PN-H-04651 Ochrona przed korazKlasyfikacja i okrélenie agresywnii korozyjnejsrodowisk

PN-H-74219 Rury stalowe bez szwu walcowane naapoogolinego zastosowania

PN-H-74220 Rury stalowe bez szwuagiione i walcowane na zimno ogélnego przeznaczenia

PN-H-82200 Cynk

PN-H-84023-07 Stal okénego zastosowania. Stal na rury. Gatunki

PN-M-69011 Spawalnictwo. Zt¢za spawane w konstrukcjach spawanych. Podziahmaggania

PN-M-69420 Spawalnictwo. Druty lite do spawaniapawania stali

PN-M-69775 Spawalnictwo. Wadliwé ztaczy spawanych. Oznaczanie klasy wadkeiona podstawie
ogledzin zewrtrznych

PN-M-80006 Zanurzeniowe powtoki cynkowe na drutatdiowych. Badania

PN-M-80026 Druty okigte ze stali niskowglowej ogdlnego przeznaczenia

PN-M-82054 Sruby, wkrety i nakrtki stalowe ogélnego przeznaczenia. Ogélne wymaggsadania

PN-M-82054-03  Sruby, wkrty i nakretki. Wiasndci mechanicznérub i wkretow

PN-1SO-8501-1 Przygotowanie podjo stalowych przed naktadaniem farb i podobnych pkbéw. Stopnie
skorodowania i stopnie przygotowania nie zabezpiegeh podiay stalowych oraz podiy
stalowych po catkowitym uswggiu wczeéniej natczonych powtok

PN-B-06050 Roboty ziemne budowlane. Wymagania wez& wykonywania i badania przy odbiorze

PN-S-02205 Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymiagebadania

PN-S-96026 Drogi samochodowe. Nawierzchnie z kdsdkniennej nieregularnej. Wymagania techniczne i

BN-77/6741-02
BN-71/6761-02

badania przy odbiorze
Klinkier drogowy
Masy bitumiczne. Asfaltowe emulsjéd@owe




BN-74/6771-04 Drogi samochodowe. Masa zalewowa

BN-69/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar révaimawierzchni planografem i at

BN-64/9321-01 Ulice miejskie. Obramowania i opa¥karunki techniczne wykonania i odbioru.

PN-G-98011 Torf rolniczy

PN-88/B-30000 Cement portlandzki

BN-80/6775.03.03 Prefabrykaty budowlane z betonieménty nawierzchni drog, ulic, parkingéw i torolwis
tramwajowych. Ptyty chodnikowe

BN-77/6741-02 Klinkier drogowy

BN-80/6775-03.01 Prefabrykaty budowlane z betonienmenty nawierzchni drég, ulic, parkingébw i torolis
tramwajowych. Wspdélne wymagania i badania

BN-80/6775-03.02 Prefabrykaty budowlane z betonlementy nawierzchni drég, ulic, parkingébw i torolis
tramwajowych. Ptyty drogowe

BN-80/6775-03.04 Prefabrykaty budowlane z betonlementy nawierzchni drog, ulic, parkingéw i torolwis
tramwajowych. Krawzniki i obrzeza.

D-M-00.00.00 Wymagania ogoélne

D-04.01.0% Dolne warstwy podbudéw oraz oczyszczenie i skrapien
04.03.01

D-04.04.06 Podbudowy z kruszywa stabilizowanego mechanicznie
04.04.03

D-04.04.04 Podbudowa z tlucznia kamiennego

D-04.05.06 Podbudowy i ulepszone pode z gruntdow lub kruszyw stabilizowanych spoiwami
04.05.04 hydraulicznymi

D-04.06.01 Podbudowa z chudego betonu

D-05.03.04a Wypetianie szczelin w nawierzchni toha cementowego
D-08.01.0302  Krawezniki

D-08.03.01 Betonowe obrza chodnikowe

D-08.05.00 Scieki

2.  Opis stanu istnieacego

Stan istniejacy

Istniejace skrzyowanie ulic 26 Marca i Jana Pawia Il jest skayaniem
trojwlotowym (typu , T”). Obie ulice g ulicami zbiorczymi — ,,zbieragymi” ruch z
przylegtego terenu i prowasize go do gtéwnych ulic (Witosa, Pszowska).

Istniejace przejcia dla pieszych na ul. 26 Marca, a zwtaszcza ndama Pawita llas
znacznie oddalone od skeoyvania, co powodujee piesi cgsto przechodzpoza
przegciami powodujc kolizje lub wypadki.

Uksztaltowanie wysolk&iowe skrzyowania — przy diym pochyleniu podinym
ul. Jana Pawta Il (rrdlu 8%) brak jest przedienia pochylenia jezdni ul. Jana Pawa Il i
wyokraglenia tukiem styku obu pochyle- jest natomiast ,wygarbienie” na styku krgilai
obu ulic.

Istniejace skrzyowanie jest niezbyt czytelne dla kierowcdw i stvearagraenia ze
wzgledu na istnigjca geometrt i kolizyjnos¢ wielu relacji, zwtaszcza przy dym ruchu
Szczytu porannego i popotudniowego.

W dniu 13.09.2006 r. przeprowadzono pomiar ruclugaowego w 2-ch przedziatach
czasowych:

godz. 6.00 — 10.00

godz. 13.00 — 17.00
Po analizie w/wym. pomiarOw otrzymano jako godzuaczytu 14.30 — 15.30. Wynik
pomiaru dla godz. szczytu zilustrowano naeadnym kartogramie ruchu pojazdow. Wynika
Z niego,ze gtéwny kierunek ruchu, to ruch z kierunku wschedo (z ul. Witosa) poprzez
ulice Jana Pawta Il i prawositrw kierunku potnocnym (dzielnica Nowe Miastoxdzna
liczba pojazdow w godzinie szczytu na wszystkicbhtath wynosi 1299 [E/h].




Wszystkie w/wym. elementy powoduype przedmiotowe skrzpwanie nie jest
skrzyzowaniem bezpiecznym i wymaga zmiany zarowno geoimek i lokalizacji przejé¢
oraz uksztattowania pionowego.

Kartogram ruchu pojazdow
dla skrzyowania ulicy 26 Marca z ul. Jana Pawia Il
Szczyt popotudniowy godz. 14.30 - 15.30
tacznie 1299 [E/h]

W kierunku pétnocmym
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W klerunku petudnlowym

Na podstawie pomiaru ruchu
z dnia 13.09.2006 r. §roda )




Istniejace uzbrojenie terenu
Na terenie skrzxowania ulic 26 Marca i Jana Pawta Il zlokalizowate

- si& elektroenergetyczna
- kanalizacja deszczowa

- oswietlenie uliczne

- sie¢ gazowa

- sie¢ wodochgowa

- si& cieplna

- siet teletechniczna

Przebudowie ulegnie siggazowa po stronie potudniowej i &ieentralnego ogrzewania ,
ponadto zostanpodhczone projektowane wpusty uliczne do istqugrh studni kanalizacji
deszczowej. Przebudowie ulegnie rownisiet teletechniczna wilasso Kompanii
Weglowej jak i kabekredniego nagicia oraz przebudowane zostansgvietlenie.

Geologia

Wykonane prace pozwolity na rozpoznanie warunkéwntpwo-wodnych podia do
zatazonej gkbokasci 2,0m.Wiercenia obejmowaty wykonanie 2 otwordw.

Zgodnie z ,Rozpormzeniem Ministra Spraw Wewtiznych i Administracji z dn.24
wrzesnia 1998r. w sprawie ustalania geotechnicznych miaw posadawiania obiektow
budowlanych” przyjmuje sidla rozpatrywanego terenu proste warunki gruntowe.

W podtazu nie stwierdzono wysgpowania woéd gruntowych. Grunty nasypowe cechuje
zmienna przepuszczalitg a pyly zalegajce ponzej okresla sk jako potprzepuszczalne.

Grunty rodzimego podia zalicza s do nanych i srednicgcisliwych, jednoczénie
stanowi one —podobnie jak nasypy niekontrolowane-bardzeadyinowe i tiksotropowe
podiaze, zaliczone do grupy &oosci G3. Podtae wymaga zatem doprowadzenia do grupy
nosnosci G1.

Grunty spoiste stanowge podtae naley chront przed przemarzaniem oraz zamakaniem.
Wskutek zawilgocenia nie dog¢ do obnkenia parametrow charakteryzaych
wytrzymatas¢ i odksztatcalné¢ gruntow.

3  Opis rozwigzania projektowanego

Rozwigzanie sytuacyjne

Pod inwestygj zagte keda nastpujace dziatki:

2090/138, 2251/138, 2254/138, 2255/138, 1481/1889M 38, 1857/138, 1867/138
Biorac pod uwag problemy wystpujace na istnigjcym skrzyowaniu,

wyszczegolnione w punkcie 2 oraz uwgliapc uwagi zawarte w Rinie Slaskiego

Urzedu Wojewddzkiego w Katowicach (zakzone do projektu) zaproponowano rozzeinie

skrzyzowania w formie matego ronda:

Zaprojektowano rondo o promieniu wyspy R=5,0 miezscieniem najazdowym szer.

2,0m, wysepkami trojgnymi na wszystkich wlotach, powierzchmiajazdow przy

krawedzi prawosketu z kierunku potudniowego oraz prawogkz

ul. Jana Pawta Il jako pas wydzielony, ,ogranicZoog strony jezdni ronda wyseplo

nawierzchni najazdowej z mini pasemae#enia na ul. 26 Marca.
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Wiloty na rondo z ulicy 26 Marca zaprojektowano erskaci 3,75 m , natomiast wlot z ul.
Jana Pawia Il wlot ma szera¥o6,6 m (dwa pasy ruchu 3,5+3,1 m).

Wylot z ronda na ulig 26 Marca po stronie potudniowej zaprojektowana@erskaci od
4,20 do 4,00 m , wylot z ronda na gli2z6 Marca po stronie p6tnocnej zaprojektowano o
szerokdci od 3,5 do 6,5 m, natomiast wylot z ul. Jana RaWvlot ma szerok& od 4,0 m

do 5,1 m.

Wykonano chodnik o szerokd 2,0 m przylegty do krawdzi jezdni ul. Jana Pawia Il oraz
chodnik o szerok&i od 2,0 do 3,0 m oddzielony od jezdni pasem niete szerokéci
zmiennej przy przégiach dla pieszych .

Zaprojektowano przégia dla pieszych o szer. 4,0 m ktére prowadach pieszy przez
projektowane wyspy trégtne tworzc azyl dla pieszych o minimalnej szeréko2,5 m.

Jezdn¢ ograniczono krawznikiem betonowym ulicznym o wym. 15x30x100 cm nai&a
betonowej z oporem z betonu B10 oraz kyavikiem kamiennym. Zaprojektowano
krawgznik odkryty o wysokéci 12 cm natomiast w miejscach prgejdla pieszych i
przebrukowa piercienia ronda kostk kamienn obnizono kraweznik do 2 cm. Przy
przebrukowaniu wysp dzigtych z kostki kamiermobnizono kravgznik do 4 cm.

Luki przy kraneznikowe naley wykona z kraweznikdw tukowych.

Chodniki i opaski ograniczono obezam betonowym o wym. 8x30x100 cm gémym na
podsypce piaskowej gr. 5 cm Pray pochylenie poprzeczne jezdni od 0,5 % do 2% a
chodnikéw od 0,5 % do 6% w kierunku jezdni.

Nawierzchn¢ jezdni zaprojektowano z betonu asfaltowego, nasminawierzchni
chodnikéw z kostki betonowej gr. 8 cm szarej nadetikach i czerwonej dla oznaczenia
przeg¢ dla pieszych, a take z kostki antypdizgowej. Ponadto wykonano réwiie
powiazanie istnigjcej nawierzchni jezdni z naw poprzez frezowanie i zastosowanie
geokompozytu (siatki elastomerowej na wokninie anasnej bitumem). Przgio
pochylenie skarp 1:1,5 . Przyp wykonanie zielkcOw poprzez rozplantowanie humusu
gr.15 cm i obsianie tray

Przegcia dla pieszych w rejonie skraywania ulic 26 Marca i Jana Pawta 1l zostaty
maksymalnie zb#ione do skrzyowania. Szerokit przeg¢ dla pieszych przyio 4,0 m.
Lokalizacja projektowanych chodnikéw pozostata bedan, z wyjtkiem koniecznej
korekty przebiegu od strony zachodniej ronda o@zago chodnika na odcinku od
»potudniowego” przejcia dla pieszych do istnigjego cigu chodnika (po potudniowej
stronie ul. Jana Pawia 1l). Przeia dla pieszych na ul. 26 Marca (usytuowane poza/m.
skrzyzowaniem), na ktérych zaprojektowano wysepki — agjéepieszych, &a pokazane
na planie sytuacyjnym z docelgwrganizacj ruchu.

Zaprojektowano ponadto rowmielementytakie jak:

1. Mury oporowe

 Wazdliz chodnika otaczagego zachodai czs$¢ tarczy ronda zaprojektowano mur
oporowy z typowych elementoselbetowych typu ,L” — 0 wysok&i 3,0; szerokgci
podstawy 1,60; di. muru 24,0m. Odwodnienie murundne z tworzywa aGrednicy
110mm, podiczono do projektowanych wpustoéw ulicznych kanalizeeszczowe;.
Obsypka muru gr.20cm z piasku, mur posadowiono axatwie pospotki (z rozbiorki
podbudowy jezdni) gr.30cm oraz podsypce piaskowé&Ogm.

* W rejonie istniggcego parkingu przed pawilonem handlowym jako pnzesttie
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istniejacego murku zaprojektowano mur oporowy z gazonovermetrych typu Flor
@50x30cm (2 warstwy) ufmnych na podbudowie z pospotki  (z rozbiorki
podbudowy jezdni) gr. o gr. warstwy 30cm.

2. Schody terenowe i pochylnie

Od strony zachodniej projektowanego ronda teremegtego osiedla jest patony wyzej.
Zejscie z osiedlowego chodnika na skarpie, na chodnijgoziomie ronda, przewidujeesi
schodami terenowymi:

» Schody nr 1 — szer. schodéw 2,05m — 2,10m

» Schody nr 2 — szer. schodéw 3,65m — 6,70m

» Schody nr 3 — szer. schodow 3,65m

» Schody nr 4 — szer. schodow 3,75m

Wysokas¢ stopni schodow przgfo 0,15 cm. Pochylnia przy schodach nr 3 — szeshylai
1,80m. Nawierzchrischodow i pochylni stanowi:

- warstwascieralna z kostki betonowej gr.8cm

- podsypa cementowo — piaskowej gr. 3cm

- podbudowa z pospoiki (z rozbiorki podbudowy jezdmn. 15 cm
Obramowanie schoddw i pochylni stanowi palisadeom®iva koloru czarnego o wym.
18x12x100 cm, utona na podsypce piaskowej gr.10cm.
Obramowanie schodkéw stpdkowych” pochylni stanowi obrze betonowe 8x30cm
utozone na podsypce piaskowej gr. 5¢cm. Palisada be@nkoloru czarnego o wym.
15x12x50cm wystara ponad ptaszczyzrschodka na 15cm — stanowi wysékstopnia.
W celu zwiekszenia bezpieczigstwa ruchu na w/w ulicach zaprojektowano pwdetione
pylony pod znak C-9, potimetrowe opaski wokét pieajla pieszych wykonane z kostki
antypalizgowej, pozwalajce rozrani¢ fakture nawierzchni niewidomym i skierowasic w
kierunku przejcia dla pieszych. Zaprojektowane rondo z wysepkaozidzielajcymi
powoduje zatamanie toru jazdy pojazdéw i wymuszawspnienie ruchu, a tale
gwarantuje bezpieczne prgap pieszego korzystagego z azylu dla pieszych.

3. Odwodnienie liniowe

Na zakaczeniu istniegcego cagu pieszego wraz ze schodami (prowsdzio do pawilonu
handlowego) zaprojektowano odwodnienie liniowe wstpoi cieku betonowego o wym.
14x14cm uteonego na podsypce cementowo — piaskowej gr.3 — podbudowie z
pospoiki (z rozbidrki podbudowy jezdni) gr. 15 é¢mwarstwie mrozoochronnej z pospoiki
(z rozbidrki podbudowy jezdni) gr. 15 cm Odwodngfiniowe poddczono do istnieicych
studni.

W celu wykonania powiszych elementéw natg uprzednio wykon& nastpujace

czynnaci rozbiérkowe:

- zdjecie humusu

- rozebranie chodnikéw z ptyt chodnikowych orazostki betonowej

- rozebranie krawznikdw i obrzey

- ciecie nawierzchni

- frezowanie nawierzchni z betonu asfaltowego tykagh istniejcej i projektowanej
nawierzchni

- rozebranie istniggej nawierzchni na odcinku projektowanej przebudowy

- rozebranie podbudowy

- wycinka istniejcej zieleni

- ponad to naley zdemontowéai zamontowa ponownie 3 fawki i 3mietniki i ponownie je
zamontowa
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Rozwiazanie odwodnienia drogi

Odwodnienie drogi realizowanexdrie jak w stanie istniegym tzn.: poprzez istnigge i
projektowane wpusty do istnigjej kanalizacji deszczowej. W celu odwodnienia wawda
zaprojektowano 9 wpustéw deszczowych i 2 studniggoimie. Na planie sytuacyjnym i
profilu pokazano r@ne wpustow oraz ich lokalizacj

Rozwigzanie wysokdciowe

Projektowane rondo w celu uzyskania normatywnycladkpw na wlotach zostato
zagkbione o ok. 1 m pownej istniepcego terenu. Zaprojektowano na ulicy 26 Marca
niwelet jezdni do projektowanego ronda o spadkach od 2&[S¥iwelet jezdni ul. Jana
Pawila Il do projektowanego ronda zaprojektowangadkach od 3,5 do 8,0 %.Jezgni
ronda zaprojektowano o spadkach 1% wsczpotudniowej i cgéci zachodniej, natomiast
w czesci potnocnej i wschodniej zaprojektowano spadki Piekcien na rondzie posiada
spadek poprzeczny 4 % na catej dimo Tarcza ronda jest pochylona w kierunku
potnocnym  spadkiem 2% a w kierunku wschodnim spadk 3%. Zatamania as
wyokraglone tukami o promieniu od 200 do 550 m. Na pugbokazano niweletosi drogi,
rzedne i kilometra wpustow , lokalizagj i przekroj otworow geotechnicznych a takosie
skrzyzowan.

Przekroj typowy:

Parametry przekroju:

- promier wysepki ronda — 5,0 m

- szerokéc¢ jezdni na rondzie — 5,50 m

- szeroké¢ piercienia najazdowego wokét wysepki ronda — 2,0 m
- szerokéc¢ jezdni na wlotach— 3,75-6,60 m

- szeroké¢ jezdni wydzielonego pasa prawoskr 3,0—4,5m

- szerokéc¢ jezdni na wylotach ronda — 3,5-6,5m

- promier wyokraglenia tukow krawznikowych — 6,0—-150,0m
- pochylenie poprzeczne jezdni ronda — 1,0 — 2,0%

- pochylenie poprzeczne péerenia najazdowego 4,0%

- pochylenie poprzeczne ,tarczy” wysepki ronda®%2 - 3,0%

Konstrukcja jezdni

Z wykonanych badageologicznych (zatznik w projekcie) wynikaze grunt pod i w
rejonie istniegcego skrzyowania stanowdi grunty wysadzinowe (pyt szaryotty). Zatem
nosnosé poditaza stanowi grupa rsaosci G3.

Obcigzenie ruchem — przgio kategort ruchu KR 4. Dla kategorii ruchu KR 4 i grupy
nosnosci podiaza G3 przygto z tabeli w wytycznych DzU Nr 43 poz. 430 r@sijaca
konstrukcg:

» warstwascieralna z betonu asfaltowego — 5cm
» warstwa wizaca z betonu asfaltowego — 8cm
» podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego — cmlO
» podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabian@go mechanicznie —
20cm
4cznie: 43 cm

W zwiazku z rodzajem podia G3, dla doprowadzenia go do wymaganépoéci G1
przyjeto dodatkowo utzenie warstwy dla wzmocnienia pod&
Wymagana grubi@ konstrukcji ze wzgidu na mrozoodporié wynosi 65 cm.
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W zwiazku z powyszym przygto dodatkowo:
wzmochnienie podtza gruntowego z mieszanki betonowej popiotowazowej o
Rm=5,0 Mpa - gr.25cm

Catkowita grulsé projektowanej konstrukcji jezdrni= 68 cm

Po wzmocnieniu gruntu parametry pagiopowinny wynosi E2 >= 120 MPa i wskanik
zag:szczenia wynosi 1,03.

Konstrukcja chodnika:

. warstwascieralna z kostki Holland betonowej wibroprasowanej 8cm

. podsypka piaskowo-cementowa 1:4 - 3cm

. podbudowa z pospétki (z rozbidérki podbudowy jezdn 15cm
Y=26cm

Kostke koloru szarego natg uktada& na chodnikach w desé&oszykowy.

Polaczenie istniepcej i projektowanej nawierzchni z betonu asfaltoweqg :
. frezowanie istniejcej nawierzchnina gt. 5cm o szer. 1,00 m

. frezowanie istniejcej nawierzchnina gt. 9 cm o szer. 0,70 m

. geokompozyt (siatka elastomerowa na tkaninigezmmej bitumem)

tabela nr 2

Parametry Geosiatka

masa powierzchniowa

wytrzymalcé na rozcaganie:

- kierunek wzdhany 40 kKN/m
- kierunek poprzeczny 40 kKN/m
wydtuzenie przy zerwaniu
- kierunek wzdhany 10 %
- kierunek poprzeczny 10 %
wymiar oczka 35 x 35 mm

Roboty ziemne

Przedrozpoczciem robo6t ziemnych natg wycia¢ drzewa. Powierzchnia terenu
przewidzianego na jezdpnichodnik i miejsca postojowe pokryta jes¢aaowo warstvg
humusu. Przyjto zdgcie warstwy humusu gruba 0,20 m. Faktyczna grub®powinna
zosta ustalona w trakcie wykonywania robét i potwierdagmzez Inspektora Nadzoru.
Zesktadowany humus nalezuzy¢ na miejscu (skarpy, pobocza), nadmiar humuswyale
odwiez¢. Grunt z wykopow naley wykorzysta& na miejscu pod nasyp.
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Nasyp naley wykona z gruntu budowlanego a w razie koniecamastniepcy grunt
wbudowywany w nasyp nalg doziarné pospotk z rozbiorki podbudowy jezdni . Po
wykonaniu roboét ziemnych nate wyprofilowaé i zagzsci¢ koryto jezdni.

llosci rob6t ziemnych wynoaz

wykopy - 2908 m3
nasyp - 70 m3
Odwoz materiatu na wysyp -2717 m3

Zabezpieczenie i wymiana sieci

Istniejace uzbrojenie zostanie przebudowane lub zabezpiedzest to tematem oghynych
opracowa:

- przebudowa gazagju

- przebudowa swietlenia drogi i kabl&N
- przebudowa kanalizacji deszczowej

- przebudowa kabla teletechnicznego
- przebudowa sieci CO

Zielen

Inwentaryzacja i gospodarka istriej zieleni jest tematem ogbnego opracowania

Plan warstwicowy

Na rysunku nr 6 - Plan warstwicowy przedstawiornoaigzanie wysokéciowe

Prognoza ruchu

W przysziéci po wykonaniu remontu nie prognozuje gnacznego wzrostu ruchu gdy
brak jest nowego generatora ruchu w tym rejonienlolvych inwestycji drogowych.

Docelowa organizacja ruchu

W celu pokazania kieragym pojazdami fcislonych informacji o przyjtym sposobie
odbywania si ruchu, tzn. pokazania wiewe] segregacji paséw ruchu zastosowano
oznakowanie pionowe oraz ngstijace rodzaje oznakowania poziomego:

a) znaki podtine (linie segregacyjne )
b) znaki poprzeczne (linie zatrzymania)
c) strzatki

d) powierzchnie wydczone z ruchu

Znaki poziome zaprojektowano w odmianie odpowiackgjprdkosci do 70 km/h.
Oznakowanie pionowe nagwykona z folii odblaskowej Il generacji w formacseednim
opis wykonat:

inz. Daniel Chabrowski
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4. Zalgczniki :

- tabele robot ziemnych

- przedmiar robot

- uzgodnienia

- kopie uprawnien i zaswiadczen




