SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA (SST)

WYKONANIA I ODBIORU ROBÓT DROGOWYCH

WYMAGANIA SZCZEGÓŁOWE

dla remontu drogi oraz chodnika ul. Kardynała Stefana Wyszyńskiego (dojazd do budynków mieszkalnych tj. bloku nr 51 do nr 53, Przychodni Zdrowia oraz Zespołu Szkół Ponadgimnazjalnych w Wodzisławiu Śląskim.

SPIS TREŚCI 

1. WSTĘP 

2. MATERIAŁY 

3. SPRZĘT 

4. TRANSPORT 

5. WYKONANIE ROBÓT 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

7. OBMIAR ROBÓT 

8. ODBIÓR ROBÓT 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej ogólnej specyfikacji technicznej (SST) są wymagania ogólne dotyczące wykonania 
i odbioru robót związanych z remontem drogi oraz chodnika ul. Kardynała Stefana Wyszyńskiego (dojazd
 do budynków mieszkalnych tj. bloku nr 51 do nr 53, Przychodni Zdrowia oraz Zespołu Szkół Ponadgimnazjalnych w Wodzisławiu Śląskim.

1.2. Zakres stosowania SST 

Szczegółowa specyfikacja techniczna (SST) stanowi podstawę jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zleceniu i realizacji robót drogowych i robót towarzyszących związanych z remontem drogi oraz chodnika 
ul. Kardynała Stefana Wyszyńskiego (dojazd do budynków mieszkalnych tj. bloku nr 51 do nr 53, Przychodni Zdrowia oraz Zespołu Szkół Ponadgimnazjalnych w Wodzisławiu Śląskim.

1.3. Zakres robót objętych SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z następującym zakresem: 

Lp.
Opis i wyliczenia
j.m.
Obmiar


ETAP I

1 
Rozebranie krawężników betonowych 15x30 cm na podsypce piaskowej

(5.0+9.0+52.0)*2
m
132.000

2 
Rozebranie obrzeży 6x20 cm na podsypce piaskowej

61+52+9+5
m
127.000

3 
Rozebranie chodników, wysepek przystankowych i przejść dla pieszych z płyt betonowych 50x50x7 cm na podsypce piaskowej

32.0*1.5+18.5*2.0+61*0.5
m2
115.500

4 
Rozebranie nawierzchni z klinkieru drogowego na podsypce cem. piaskowej

18.0*0.6
m2
10.800

5 
Mechaniczne rozebranie nawierzchni z mieszanek mineralno-bitumicznych o grub. 3 cm

(18.0+7.3)/2*4.3
m2
54.395

6 
Mechaniczne rozebranie nawierzchni z mieszanek mineralno-bitumicznych - dalszy 1 cm grub. [Dalsze 2 cm] [Współczynnik 2]

(18.0+7.3)/2*4.3
m2
54.395

7 
Rozebranie nawierzchni z płyt drogowych betonowych o grub. 15 cm z wypełnieniem spoin piaskiem

(18.0+7.3)/2*4.3+(7.3+5.9)/2*9+52.0*5.9
m2
420.595

8 
Wywiezienie gruzu spryzmowanego samochodami samowyładowczymi na odl.do 1 km [Krawężnik,obrzeże,płytki,kostka,asfalt,trylinka]

(132.0*0.15*0.3+127.0*0.2*0.06)+(115.5*0.07+10.8*0.08)+(54.395*0.05+420.595*0.15)
m3
82.222

9 
Wywiezienie gruzu spryzmowanego samochodami samowyładowczymi - za każdy nast. 1 km [Dalsze 3 km] [Współczynnik 3]

(132.0*0.15*0.3+127.0*0.2*0.06)+(115.5*0.07+10.8*0.08)+(54.395*0.05+420.595*0.15)
m3
82.222

10 
Roboty ziemne wykon.koparkami podsiębiernymi o poj.łyżki 0.25 m3 w gr.kat.III z transp.urobku samochod.samowyładowczymi na odległość do 1 km

420.595*0.31
m3
130.384

11 
Nakłady uzupełn.za każde dalsze rozp. 0.5 km transportu ponad 1 km samochodami samowyładowczymi po drogach utwardzonych ziemi kat.III-IV [Dalsze 5 km] [Współczynnik 10]

420.595*0.31
m3
130.384

12 
Mechaniczne profilowanie i zagęszenie podłoża pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni w gr.kat.I-IV

420.595
m2
420.595

13 
Wykonanie i zagęszczenie mechanicze warstwy odsączającej w korycie lub na całej szer.drogi - grub.warstwy po zag. 10 cm

420.595
m2
420.595

14 
Podbudowa z kruszywa łamanego - warstwa dolna o grub.po zagęszcz. 15 cm

420.595
m2
420.595

15 
Podbudowa z kruszywa łamanego - warstwa dolna - za każdy dalszy 1 cm grub.po zagęszcz. [Dalsze 5 cm] [Współczynnik 5]

420.595
m2
420.595

16 
Podbudowa z kruszywa łamanego - warstwa górna o grub.po zagęszcz. 8 cm

420.595
m2
420.595

17 
Ława pod krawężniki betonowa z oporem

132.0*0.06
m3
7.920

18 
Krawężniki betonowe wystające o wym. 15x30 cm na podsypce piaskowej

132.0
m
132.000

19 
Obrzeża betonowe o wym. 20x6 cm na podsypce piaskowej z wyp.spoin piaskiem

52.0
m
52.000

20 
Nawierzchnie z kostki brukowej betonowej grub. 6 cm na podsypce piaskowej

52.0*1.5
m2
78.000

21 
Regulacja pionowa studzienek dla włazów kanałowych

1
szt.
1.000

22 
Regulacja pionowa studzienek dla kratek ściekowych ulicznych

4
szt.
4.000

23 
Nawierzchnia z mieszanek mineralno-bitumicznych grysowych - warstwa wiążąca asfaltowa - grub.po zagęszcz. 4 cm

420.595
m2
420.595

24 
Nawierzchnia z mieszanek mineralno-bitumicznych grysowych - warstwa ścieralna asfaltowa - grub.po zagęszcz. 3 cm

420.595
m2
420.595

25 
Nawierzchnia z mieszanek mineralno-bitumicznych grysowych - warstwa ścieralna asfaltowa - każdy dalszy 1 cm grub.po zagęszcz. [Dalszy 1 cm]

420.595
m2
420.595

26 
Ręczne plantowanie powierzchni gruntu rodzimego kat.I-III

61.0*0.5
m2
30.500


ETAP II

27 
Rozebranie krawężników betonowych 15x30 cm na podsypce piaskowej

(39.5*2)-31+10.0+10.0
m
68.000

28 
Rozebranie obrzeży 6x20 cm na podsypce piaskowej

39.5
m
39.500

29 
Rozebranie chodników,wysepek przystankowych i przejść dla pieszych z płyt betonowych 50x50x7 cm na podsypce piaskowej

1.5*39.5
m2
59.250

30 
Rozebranie nawierzchni z płyt drogowych betonowych o grub. 15 cm z wypełnieniem spoin piaskiem

(13.0+10.3)/2*10.0 +31.6*9.9+(10*5)/2
m2
454.340

31 
Wywiezienie gruzu spryzmowanego samochodami samowyładowczymi na odl.do 1 km [krawężnik+obrzeże+płytki+trylinka]

(68.0*0.15*0.3+39.5*0.2*0.06)+(59.25*0.07+454.34*0.15)
m3
75.833

32 
Wywiezienie gruzu spryzmowanego samochodami samowyładowczymi - za każdy nast. 1 km [Następne 3 km] [Współczynnik 3]

(68.0*0.15*0.3+39.5*0.2*0.06)+(59.25*0.07+454.34*0.15)
m3
75.833

33 
Roboty ziemne wykon.koparkami podsiębiernymi o poj.łyżki 0.25 m3 w gr.kat.III z transp.urobku samochod.samowyładowczymi na odległość do 1 km

454.34*0.31
m3
140.845

34 
Nakłady uzupełn.za każde dalsze rozp. 0.5 km transportu ponad 1 km samochodami samowyładowczymi po drogach utwardzonych ziemi kat.III-IV [Dalsze 5 km] [Współczynnik 10]

140.845
m3
140.845

35 
Mechaniczne profilowanie i zagęszenie podłoża pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni w gr.kat.I-IV

454.34
m2
454.340

36 
Mechanicze zagęszczenie warstwy odsączającej w korycie lub na całej szer.drogi - grub.warstwy po zag. 10 cm

454.34
m2
454.340

37 
Podbudowa z kruszywa łamanego - warstwa dolna o grub.po zagęszcz. 15 cm

454.34
m2
454.340

38 
Podbudowa z kruszywa łamanego - warstwa dolna - za każdy dalszy 1 cm grub.po zagęszcz. [Dalsze 5 cm] [Współczynnik 5]

454.34
m2
454.340

39 
Podbudowa z kruszywa łamanego - warstwa górna o grub.po zagęszcz. 8 cm

454.34
m2
454.340

40 
Ława pod krawężniki betonowa z oporem

(10.0+10.0+31.6)*0.06
m3
3.096

41 
Krawężniki betonowe wystające o wym. 15x30 cm na podsypce piaskowej

10.0+10.0+31.6
m
51.600

42 
Obrzeża betonowe o wym. 20x6 cm na podsypce piaskowej z wyp.spoin piaskiem

41.6
m
41.600

43 
Nawierzchnie z kostki brukowej betonowej grub. 6 cm na podsypce piaskowej

39.5*1.5
m2
59.250

44 
Regulacja pionowa studzienek dla kratek ściekowych ulicznych

3
szt.
3.000

45 
Nawierzchnia z mieszanek mineralno-bitumicznych grysowych - warstwa wiążąca asfaltowa - grub.po zagęszcz. 4 cm

454.34
m2
454.340

46 
Nawierzchnia z mieszanek mineralno-bitumicznych grysowych - warstwa ścieralna asfaltowa - grub.po zagęszcz. 3 cm

454.34
m2
454.340

47 
Nawierzchnia z mieszanek mineralno-bitumicznych grysowych - warstwa ścieralna asfaltowa - każdy dalszy 1 cm grub.po zagęszcz. [Dodatek za 1 cm]

454.34
m2
454.340

48 
Ręczne plantowanie powierzchni gruntu rodzimego kat.I-III

39.5*0.5
m2
19.750

Wykonawca jest zobligowany do wykonania wszystkich niezbędnych robót nie ujętych w niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej oraz ogólnej specyfikacji technicznej koniecznych dla wykonania remontu drogi 
oraz chodnika ul. Kardynała Stefana Wyszyńskiego (dojazd do budynków mieszkalnych tj. bloku nr 51 do nr 53, Przychodni Zdrowia oraz Zespołu Szkół Ponadgimnazjalnych w Wodzisławiu Śląskim.

1.4. Określenia podstawowe 

Określenia podstawowe w niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są zgodne z obowiązującymi przepisami 
i polskimi normami i definicjami zawartymi w normach.

Użyte w SST wymienione poniżej określenia należy rozumieć w każdym przypadku następująco: 

1.4.1. Budowla drogowa - obiekt budowlany, nie będący budynkiem, stanowiący całość techniczno-użytkową (droga) albo jego część stanowiącą odrębny element konstrukcyjny lub technologiczny (obiekt mostowy, korpus ziemny, węzeł). 

1.4.2. Chodnik - wyznaczony pas terenu przy jezdni lub odsunięty od jezdni, przeznaczony do ruchu pieszych. 

1.4.3 Droga - wydzielony pas terenu przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdów oraz ruchu pieszych wraz 
z wszelkimi urządzeniami technicznymi związanymi z prowadzeniem i zabezpieczeniem ruchu. 

1.4.4. Droga tymczasowa (montażowa) - droga specjalnie przygotowana, przeznaczona do ruchu pojazdów obsługujących zadanie budowlane na czas jego wykonania, przewidziana do usunięcia po jego zakończeniu. 

1.4.5. Dziennik budowy – zeszyt z ponumerowanymi stronami, opatrzony pieczęcią organu wydającego, wydany zgodnie z obowiązującymi przepisami, stanowiący urzędowy dokument przebiegu robót budowlanych, służący 
do notowania zdarzeń i okoliczności zachodzących w toku wykonywania robót, rejestrowania dokonywanych odbiorów robót, przekazywania poleceń i innej korespondencji technicznej pomiędzy Inspektorem nadzoru. 

1.4.6. Inspektor nadzoru – osoba wymieniona w danych kontraktowych (wyznaczona przez Zamawiającego, o której wyznaczeniu poinformowany jest Wykonawca), odpowiedzialna za nadzorowanie robót i administrowanie kontraktem. 

1.4.7. Jezdnia - część korony drogi przeznaczona do ruchu pojazdów. 

1.4.8. Kierownik budowy - osoba wyznaczona przez Wykonawcę, upoważniona do kierowania robotami 
i do występowania w jego imieniu w sprawach realizacji kontraktu. 

1.4.9. Korona drogi - jezdnia (jezdnie) z poboczami lub chodnikami, zatokami, pasami awaryjnego postoju i pasami dzielącymi jezdnie. 

1.4.10. Konstrukcja nawierzchni - układ warstw nawierzchni wraz ze sposobem ich połączenia. 

1.4. 11. Korpus drogowy - nasyp lub ta część wykopu, która jest ograniczona koroną drogi i skarpami rowów. 

1.4.12. Koryto - element uformowany w korpusie drogowym w celu ułożenia w nim konstrukcji nawierzchni. 

1.4.13. Książka obmiarów - akceptowany przez Inspektora nadzoru zeszyt z ponumerowanymi stronami, służący 
do wpisywania przez Wykonawcę obmiaru dokonywanych robót w formie wyliczeń, szkiców i ew. dodatkowych załączników. Wpisy w książce obmiarów podlegają potwierdzeniu przez Inspektora nadzoru. 

1.4.14. Laboratorium - drogowe lub inne laboratorium badawcze, zaakceptowane przez Zamawiającego, niezbędne do przeprowadzenia wszelkich badań i prób związanych z oceną jakości materiałów oraz robót. 

1.4.15. Materiały - wszelkie tworzywa niezbędne do wykonania robót, zgodne z dokumentacją projektową 
i specyfikacjami technicznymi, zaakceptowane przez Inspektora nadzoru. 

1.4.16. Nawierzchnia - warstwa lub zespół warstw służących do przejmowania i rozkładania obciążeń od ruchu na podłoże gruntowe i zapewniających dogodne warunki dla ruchu. 

a) Warstwa ścieralna - górna warstwa nawierzchni poddana bezpośrednio oddziaływaniu ruchu i czynników atmosferycznych. 

b) Warstwa wiążąca - warstwa znajdująca się między warstwą ścieralną a podbudową, zapewniająca lepsze rozłożenie naprężeń w nawierzchni i przekazywanie ich na podbudowę. 

c) Warstwa wyrównawcza - warstwa służąca do wyrównania nierówności podbudowy lub profilu istniejącej nawierzchni. 

d) Podbudowa - dolna część nawierzchni służąca do przenoszenia obciążeń od ruchu na podłoże. Podbudowa 
może składać się z podbudowy zasadniczej i podbudowy pomocniczej. 

e) Podbudowa zasadnicza - górna część podbudowy spełniająca funkcje nośne w konstrukcji nawierzchni. Może 
ona składać się z jednej lub dwóch warstw. 

f) Podbudowa pomocnicza - dolna część podbudowy spełniająca, obok funkcji nośnych, funkcje zabezpieczenia nawierzchni przed działaniem wody, mrozu i przenikaniem cząstek podłoża. Może zawierać warstwę mrozoochronną, odsączającą lub odcinającą. 

g) Warstwa mrozoochronna - warstwa, której głównym zadaniem jest ochrona nawierzchni przed skutkami działania mrozu. 

h) Warstwa odcinająca - warstwa stosowana w celu uniemożliwienia przenikania cząstek drobnych gruntu 
do warstwy nawierzchni leżącej powyżej. 

i) Warstwa odsączająca - warstwa służąca do odprowadzenia wody przedostającej się do nawierzchni. 

1.4.17. Niweleta - wysokościowe i geometryczne rozwinięcie na płaszczyźnie pionowego przekroju w osi drogi 
lub obiektu mostowego. 

1.4.18. Objazd tymczasowy - droga specjalnie przygotowana i odpowiednio utrzymana do przeprowadzenia ruchu publicznego na okres budowy. 

1.4.19. Odpowiednia (bliska) zgodność - zgodność wykonywanych robót z dopuszczonymi tolerancjami, 
a jeśli przedział tolerancji nie został określony - z przeciętnymi tolerancjami, przyjmowanymi zwyczajowo dla danego rodzaju robót budowlanych. 

1.4.20. Pas drogowy - wydzielony liniami granicznymi pas terenu przeznaczony do umieszczania w nim drogi 
i związanych z nią urządzeń oraz drzew i krzewów. Pas drogowy może również obejmować teren przewidziany 
do rozbudowy drogi i budowy urządzeń chroniących ludzi i środowisko przed uciążliwościami powodowanymi przez ruch na drodze. 

1.4.21. Pobocze - część korony drogi przeznaczona do chwilowego postoju pojazdów, umieszczenia urządzeń organizacji i bezpieczeństwa ruchu oraz do ruchu pieszych, służąca jednocześnie do bocznego oparcia konstrukcji nawierzchni. 

1.4.22. Podłoże nawierzchni - grunt rodzimy lub nasypowy, leżący pod nawierzchnią do głębokości przemarzania. 

1.4.23. Podłoże ulepszone nawierzchni - górna warstwa podłoża, leżąca bezpośrednio pod nawierzchnią, ulepszona w celu umożliwienia przejęcia ruchu budowlanego i właściwego wykonania nawierzchni. 

1.4.24. Polecenie Inspektora nadzoru - wszelkie polecenia przekazane Wykonawcy przez Inspektora nadzoru 
w formie pisemnej, dotyczące sposobu realizacji robót lub innych spraw związanych z prowadzeniem budowy. 

1.4.25. Projektant - uprawniona osoba prawna lub fizyczna będąca autorem dokumentacji projektowej. 

1.4.26. Przedsięwzięcie budowlane - kompleksowa realizacja nowego połączenia drogowego lub całkowita 

modernizacja / przebudowa (zmiana parametrów geometrycznych trasy w lanie i przekroju podłużnym) istniejącego połączenia. 

1.4.27 Ściek uliczny – element zlokalizowany poza jezdnią lub chodnikiem, służący do odprowadzenia 
wód opadowych z nawierzchni jezdni, chodników oraz przyległego terenu do odbiorników naturalnych 
lub sztucznych. 

1.4.28. Przeszkoda sztuczna - dzieło ludzkie, stanowiące utrudnienie w realizacji zadania budowlanego, na przykład droga, kolej, rurociąg, kanał, ciąg pieszy lub rowerowy itp. 

1.4.29. Przetargowa dokumentacja projektowa - część dokumentacji projektowej, która wskazuje lokalizację, charakterystykę i wymiary obiektu będącego przedmiotem robót. 

1.4. 30. Rekultywacja - roboty mające na celu uporządkowanie i przywrócenie pierwotnych funkcji terenom naruszonym w czasie realizacji zadania budowlanego. 

1.4. 31. Szerokość użytkowa obiektu - szerokość jezdni ( nawierzchni) przeznaczona dla poszczególnych rodzajów ruchu oraz szerokość chodników mierzona w świetle poręczy mostowych z wyłączeniem konstrukcji przy jezdni dołem oddzielającej ruch kołowy od pieszego. 

1.4. 32. Przedmiar robót - wykaz robót z podaniem ich ilości (obmiarem robót) w kolejności technologicznej 
ich wykonania. 

1.4.33. Teren budowy - teren udostępniony przez Zamawiającego dla wykonania na nim robót oraz inne miejsca wymienione w kontrakcie jako tworzące część terenu budowy. 

1.4.34. Zadanie budowlane - część przedsięwzięcia budowlanego, stanowiąca odrębną całość 

konstrukcyjną lub technologiczną, zdolną do samodzielnego pełnienia funkcji techniczno-użytkowych. Zadanie może polegać na wykonywaniu robót związanych z budową, modernizacją/ przebudową, utrzymaniem oraz ochroną budowli drogowej lub jej elementu. 

1.4.35. Studzienka ściekowa - studzienka z rur o średnicy 50cm i głębokości H – 2,00m wyposażona w wpust 

uliczny (deszczowy). 

1.4.36. Wpust uliczny – urządzenie do odbioru ścieków opadowych, spływających do kanału z utwardzonego 

korytka lub powierzchni utwardzonej. 

1.4.37. Studzienka redukcyjna- studzienka z rur o średnicy 80cm służąca do redukcji spadku na rurociągach. 

1.4.38. Kanalizacja deszczowa – sieć kanalizacyjna zewnętrzna przeznaczona do odprowadzenia ścieków 

opadowych. 

1.4.39. Rurociąg odprowadzający – rurociąg przeznaczony do odprowadzania ścieków opadowych. 

1.4.40. Wylot ścieków- element na końcu rurociągu odprowadzającego ścieki do odbiornika umocniony 

narzutem kamiennym 

1.4.41. Właz kanałowy – element żeliwny przeznaczony do przykrycia podziemnych studzienek redukcyjnych 

umożliwiający dostęp do rurociągów odprowadzających. 

1.4.42. Kineta – wyprofilowany rowek w dnie studzienki przeznaczony do przepływu ścieków. 

1.4.43. Betonowa kostka brukowa – kształtka wytwarzana z betonu metodą wibroprasowania. Produkowana jest jako kształtka jednowarstwowa lub w dwóch warstwach połączonych ze sobą na trwałe w fazie produkcji.  

1.4.44. Stabilizacja mechaniczna – proces technologiczny, polegający na odpowiednim zagęszczeniu kruszywa o właściwie dobranym uziarnieniu, przy wilgotności optymalnej.

 1.4.45. Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie – dwie warstwy zagęszczonej mieszanki, która stanowi warstwę nośną części nawierzchni drogowej. 

1.4.46. Podłoże pod warstwę asfaltową – powierzchnia przygotowana do ułożenia warstwy z mieszanki mineralno – asfaltowej. 

1.4.47. Asfalt upłynniony – asfalt upłynniony lotnymi rozpuszczalnikami. 

1.4.48. Mieszanka mineralno – asfaltowa (MMA) – mieszanka mineralna z odpowiednia ilością asfaltu lub polimeroasfaltu, wytworzona na gorąco, 

w określony sposób, spełniająca określone wymagania. 

1.4.49. Beton asfaltowy (BA) - mieszanka mineralno- asfaltowa ułożona i zagęszczona. 

2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów

 Wykonawca jest zobowiązany do : 

- dostarczenia materiałów zgodnie z wymaganiami dokumentacji projektowej i specyfikacji technicznych 

- stosować materiały produkcji krajowej lub zagranicznej posiadające aprobatę techniczną odpowiednich Instytutów Badawczych 

- powiadomienie Inspektora nadzoru przed rozpoczęciem dostaw o proponowanych źródłach dostaw materiałów 
oraz uzyskać zgodę Inspektora nadzoru . 

2.2. Rodzaje materiałów 

Mieszanki z kruszywa łamanego o uziarnieniu ciągłym 0/ 31,5mm stosowane na podbudowę powinny odpowiadać BN – 84/ 6774 – 02. 

Asfalt drogowy D 200 do skropienia nawierzchni jako wiązanie miedzy warstwowe powinien odpowiadać PN- C – 96179/ 1965. 

Zamiennym materiałem do skropienia nawierzchni mogą być inne upłynnione asfalty szybko rozpadowe w/g PN – C – 96173/ 1974. 

Mieszanka mineralno - asfaltowa wytworzona na gorąco dla warstwy ścieralnej powinna być grysowa zamknięta o uziarnieniu 0/ 12,8mm i odpowiadać recepturze laboratoryjnej i PN – S – 04001/ 1967. 

Miał kamienny odpadowy powinien stanowić odpady kamienne o uziarnieniu 0 – 8mm ( 0 – 12mm) o składzie orientacyjnym około 50% zlepieńca i około 50% części kamienistych. 

Cement portlandzki zwykły bez dodatków 35 – powinien odpowiadać PN - EN 197 -1. 

Deski iglaste obrzynane 19-25 mm kl. III zgodne z PN -75/D – 9600.

Deski iglaste obrzynane 25 mm kl. III zgodne z PN -75/D – 9600.

Żwiry i pospółki stosowane do wykonania warstw i odsączających powinny spełniać wymagania normy PN – B – 11111 dla klasy I i II. 

Gwoździe budowlane – stosować gwoździe ogólnego przeznaczenia. 

Krawężniki drogowe betonowe 12x25 cm

Krawężniki drogowe betonowe 15x30 cm

Obrzeża betonowe 20x6 cm

Mieszanka betonowa B10, B20, B25 – powinny odpowiadać recepturze oraz normie PN – B - 14501

Piasek – powinien odpowiadać normie PN – 79 /B – 06711.

Woda 

Nawierzchnia z tłucznia -Nawierzchnię należy wykonać z tłucznia kamiennego wg PN-84/S-96023. Tłuczeń 

powinien być rozłożony w warstwie o jednakowe grubości przy użyciu układarki lub równiarki. Grubość rozłożonej warstwy luźnego kruszywa powinna być taka, aby po jej zagęszczeniu i zaklinowaniu osiągnęła grubość projektowaną. Kruszywo po rozłożeniu powinno być przywałowane dwoma przejściami walca statycznego, gładkiego o nacisku jednostkowym nie mniejszym niż 30kN/m. Zagęszczenie podbudowy o przekroju daszkowym powinno rozpocząć się od krawędzi i stopniowo przesuwać pasami podłużnymi, częściowo się nakładającymi 
w kierunku osi jezdni. Zagęszczanie podbudowy o jednostronnym spadku powinno rozpocząć się od dolnej krawędzi i stopniowo przesuwać pasami podłużnymi, częściowo się nakładającymi w kierunku górnej krawędzi. 
Po przywałowaniu kruszywa grubego należy rozłożyć kruszywo drobne w równej warstwie, w celu zaklinowania kruszywa grubego. Do zagęszczenia należy użyć walca wibracyjnego o nacisku jednostkowym, co najmniej 18kN/m, albo płytową zagęszczarkę wibracyjną o nacisku jednostkowym, co najmniej 16kN/m2. grubość warstwy luźnej kruszywa drobnego powinna być taka, aby wszystkie przestrzenie warstwy kruszywa grubego zostały wypełnione kruszywem drobnym. Jeśli to konieczne czynność rozścielania i wibrowania kruszywa drobnego należy powtórzyć do pełnego wypełnienia przestrzeni w kruszywie grubym. Po zagęszczeniu cały nadmiar kruszywa drobnego należy usunąć z podbudowy szczotkami tak, aby ziarna kruszywa grubego wystawały nad powierzchnię od 3mm do 6mm. Następnie warstwa powinna być przywałowana walcem statycznym gładkim, albo walcem ogumionym o nacisku 
jednostkowym nie mniejszym niż 50kN/m w celu dogęszczenia kruszywa poluzowanego w czasie szczotkowania. 

Betonowa kostka brukowa – warunkiem dopuszczenia do stosowania kostki betonowej brukowej jest posiadanie aprobaty technicznej, wydanej przez uprawniona jednostkę. Betonowa kostka brukowa powinna spełniać wszystkie cechy fizykochemiczne zgodnie z Normą PN-B-04111 – Materiały kamienne. Oznaczenie ścieralności na tarczy Boehmego. Kształt, wymiary i kolor kostki brukowej należy uzgodnić z Inspektorem Nadzoru.

Do 

Materiały do wytyczenia trasy drogi 

Do utrwalenia punktów trasy drogi należy stosować kołki drewniane z gwoździkiem lub prętem stalowym o długości około 0,5m. Kołki drewniane umieszczone poza granicą robót ziemnych w miejscach załamania trasy, powinny mieć średnicę 15 – 20cm i długość do 1,50m. Do stabilizacji pozostałych punktów należy stosować paliki drewniane średnicy 5 – 8cm i długości około 30cm. „Świadki” powinny mieć długość około 0,50 m i przekrój prostokątny.

Struktura wyrobu powinna być zwarta, bez rys i pęknięć, plam i ubytków. Powierzchnia górna kostek powinna być równa i szorstka, a krawędzie kostek równe i proste, wklęśnięcia nie powinny przekraczać 2 mm dla kostek < 80 mm.

Tolerancje wymiarowe wynoszą: 

- na długości ± 3mm

- na szerokości ± 3mm

- na grubości ± 5mm

Materiały na oznakowanie tymczasowe drogi to: 

- rury stalowe ocynkowane ø 70mm 

Znaki drogowe powinny być odblaskowe i posiadać certyfikat bezpieczeństwa „B”, grupa wielkości DUŻA, lica 
z folii odblaskowej I generacji, symbole naniesione metodą sitodruku. 

Fundamenty dla zamocowania konstrukcji wspornych znaków drogowych powinny być wykonane z betonu B 15 zgodnie z PN – B – 06250 lub inne rozwiązania zaakceptowane przez Inspektora nadzoru. 

Wykonawca jest zobligowany do  zastosowania wszystkich niezbędnych materiałów nie ujętych w niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej oraz ogólnej specyfikacji technicznej koniecznych dla wykonania remontu drogi oraz chodnika ul. Kardynała Stefana Wyszyńskiego (dojazd do budynków mieszkalnych tj. bloku nr 51
do nr 53, Przychodni Zdrowia oraz Zespołu Szkół Ponadgimnazjalnych w Wodzisławiu Śląskim.

2.3. Składowanie materiałów 

Wszystkie wyroby należy składować wg poszczególnych grup, wielkości i gatunków w sposób zapewniający stateczności oraz umożliwiający dostęp do poszczególnych grup. Powierzchnia składowania powinna być utwardzone i zabezpieczona przed gromadzeniem się wody. 

Kruszywa przeznaczone do układania w korycie drogi – warstwa odsączająca i podbudowa powinno być dostarczane sukcesywnie do miejsca wbudowania. 

Dla materiałów z rozbiórki nie uwzględniono kosztów składowania, ponieważ zostaną one składowane na terenie Służb Komunalnych Miasta Wodzisławia Śląskiego (ul. Marklowicka 21, 44-300 Wodzisław Śl.)  

2.4. Odbiór materiałów na budowie 

Materiały należy dostarczać na budowę wraz ze świadectwem jakości, kartami gwarancyjnymi i protokołami odbioru technicznego, 

atestami, aprobatami technicznymi i deklaracjami zgodności 

Dostarczone materiały na miejsce budowy należy sprawdzić w dniu dostawy względem kompletności i zgodności 
z danymi producenta. 

Należy przeprowadzić oględziny dostarczonych materiałów. W razie stwierdzenia wad lub powstania wątpliwości ich jakości przed 

wbudowaniem należy poddać materiały te badaniom określonym prze Inspektora nadzoru. 

2.5. Przechowywanie i składowanie materiałów 

Wykonawca zapewni, aby tymczasowo składowane materiały, do czasu gdy będą one użyte do robót, 
były zabezpieczone przed zanieczyszczeniami, zachowały swoją jakość i właściwości i były dostępne do kontroli przez Inspektora nadzoru. 

Miejsca czasowego składowania materiałów będą zlokalizowane w obrębie terenu budowy w miejscach uzgodnionych z Inspektorem nadzoru lub poza terenem budowy w miejscach zorganizowanych przez Wykonawcę 
i zaakceptowanych przez Inspektora nadzoru. 

2.6. Inspekcja wytwórni materiałów 

Wytwórnie materiałów mogą być okresowo kontrolowane przez Inspektora nadzoru w celu sprawdzenia zgodności stosowanych metod produkcji z wymaganiami. Próbki materiałów mogą być pobierane w celu sprawdzenia 
ich właściwości. Wyniki tych kontroli będą stanowić podstawę do akceptacji określonej partii materiałów pod względem jakości. 

W przypadku, gdy Inspektor nadzoru będzie przeprowadzał inspekcję wytwórni, muszą być spełnione następujące warunki: 

a) Inspektor nadzoru będzie miał zapewnioną współpracę i pomoc Wykonawcy oraz producenta materiałów w czasie przeprowadzania inspekcji, 

b) Inspektor nadzoru będzie miał wolny dostęp, w dowolnym czasie, do tych części wytwórni, gdzie odbywa 
się produkcja materiałów przeznaczonych do realizacji robót, 

c) Jeżeli produkcja odbywa się w miejscu nie należącym do Wykonawcy, Wykonawca uzyska dla Inspektora nadzoru zezwolenie dla przeprowadzenia inspekcji i badań w tych miejscach. 

3. SPRZĘT 

Wykonawca jest zobowiązany do używania jedynie takiego sprzętu, który nie spowoduje niekorzystnego wpływu 
na jakość wykonywanych robót. Sprzęt używany do robót powinien być zgodny z ofertą Wykonawcy i powinien odpowiadać pod względem typów i ilości wskazaniom zawartym w SST, PZJ lub projekcie organizacji robót, zaakceptowanym przez Inspektora nadzoru; w przypadku braku ustaleń w wymienionych wyżej dokumentach, sprzęt powinien być uzgodniony i zaakceptowany przez Inspektora nadzoru. 

Liczba i wydajność sprzętu powinny gwarantować przeprowadzenie robót, zgodnie z zasadami określonymi 
w dokumentacji projektowej, SST i wskazaniach Inspektora nadzoru. 

Sprzęt będący własnością Wykonawcy lub wynajęty do wykonania robót ma być utrzymywany w dobrym stanie 
i gotowości do pracy. Powinien być zgodny z normami ochrony środowiska i przepisami dotyczącymi 
jego użytkowania. 

Wykonawca dostarczy Inspektorowi nadzoru kopie dokumentów potwierdzających dopuszczenie sprzętu 
do użytkowania i badań okresowych, tam gdzie jest to wymagane przepisami. 

Wykonawca będzie konserwować sprzęt jak również naprawiać lub wymieniać sprzęt niesprawny. 

Jeżeli dokumentacja projektowa lub SST przewidują możliwość wariantowego użycia sprzętu przy wykonywanych robotach, Wykonawca powiadomi Inspektora nadzoru o swoim zamiarze wyboru i uzyska jego akceptację 
przed użyciem sprzętu. Wybrany sprzęt, po akceptacji Inspektora nadzoru , nie może być później zmieniany 
bez jego zgody. 

Jakikolwiek sprzęt, maszyny, urządzenia i narzędzia nie gwarantujące zachowania warunków umowy, zostaną 
przez Inspektora nadzoru zdyskwalifikowane i nie dopuszczone do robót. 

3.1. Sprzęt niezbędny do wykonania robót drogowych.

Wykonawca przystępujący do wykonania zadania powinien wykazać się możliwością korzystania z następującego sprzętu:

rozkładarka mas bitumicznych o szer. 3,5 - 4.0 m

samochód samowyładowczy 5-10 t (samochody samowyładowcze z przykryciem lub termosy)

walec samojezdny wibracyjny 7.5 t

walec statyczny samojezdny 10 – 15 t

ciągnik kołowy 50 KM

szczotka mechaniczna zaczepiona do ciągnika

skrapiarka do bitumu 

piła do cięcia kostki

spycharka gąsienicowa 55 kW (75 KM)

koparka gąsienicowa 0.25 m3

równiarka samojezdna 74 kW (100 KM)

sprężarka powietrza spalinowa 4-5 m3/min

wibrator powierzchniowy

Wykonawca jest zobligowany do  zastosowania wszelkiego sprzętu nie ujętego w niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej oraz ogólnej specyfikacji technicznej koniecznego dla wykonania remontu drogi 
oraz chodnika ul. Kardynała Stefana Wyszyńskiego (dojazd do budynków mieszkalnych tj. bloku nr 51 do nr 53, Przychodni Zdrowia oraz Zespołu Szkół Ponadgimnazjalnych w Wodzisławiu Śląskim.

4. TRANSPORT 

Wykonawca zobowiązany jest do stosowania takich środków transportu, które pozwolą uniknąć uszkodzeń 
i odkształceń przewożonych materiałów. Materiały na budowę powinny być przewożone zgodnie z przepisami ruchu drogowego oraz zasadami BHP. 

Transport kruszyw - kruszywa mogą być przewożone dowolnymi środkami transportu, w sposób zabezpieczający je przed zanieczyszczeniem i nadmiernym zawilgoceniem. 

Transport mieszanki mineralno- asfaltowej. Mieszankę mineralno – asfaltową (MMA) należy przewozić pojazdami samowyładowczymi z przykryciem w czasie transportu i podczas oczekiwania na rozładunek. Czas transportu od załadunku do rozładunku nie powinien przekraczać 2 godzin z jednoczesnym spełnieniem warunku zachowania temperatury wbudowania. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

Podbudowa tłuczniowa - podbudowę tłuczniową należy wykonać jednowarstwowo. 

Rozścielenie tłucznia można wykonać koparko – spycharką o poj. 0,15m3 lub sposobem ręcznym z zagęszczeniem walcem wibracyjnym bądź płytą wibracyjna o wydajności 100m3 / h. Wskaźnik zagęszczenia 0,99 – 1,0. 

Remont wybojów należy wykonać przez obcięcie uszkodzonego miejsca z nadaniem kształtu. Oczyszczenie uszkodzonego miejsca z  odrzuceniem rumoszu na pryzmę. Skropienie smołą drogową oczyszczonego 
dna i krawędzi naprawianego miejsca. Rozścielenie kruszywa. 

Skropienie smołą drogową rozścielonego kruszywa. Rozsypanie drobnego kruszywa, ubicie lub uwałowanie rozścielonego kruszywa. Jako materiał klinujący należy użyć grysu kamiennego. 

Wiązania międzywarstwowe asfaltem drogowym należy wykonać poprzez: 

- oczyszczenie istniejącej nawierzchni szczotką mechaniczną z polewaniem wody wężem z cysterny 

- podgrzanie asfaltu do wymaganej temperatury 

- skropienie istniejącej nawierzchni i nawierzchni wyremontowanych wybojów oraz nowej podbudowy tłuczniowej na poszerzeniach i zjazdach na drogi boczne. 

Układanie nawierzchni mineralno – asfaltowej grysowej zamkniętej o uziarnieniu 0/ 12,8mm. 

Mieszanka mineralno – asfaltowa powinna być wbudowana układarką wyposażoną w układ z automatycznym sterowaniem grubości warstwy i utrzymywaniem niwelety podłużnej i poprzecznej. Temperatura mieszanki wbudowywanej nie powinna być mniejsza niż: 

+ 127º C dla asfaltu D 50/ 70 i + 120ºC dla asfaltu D 100.

Temperatura otoczenia w czasie wykonywania warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego nie może być niższa niż 
+ 10º C. Nie dopuszcza się układania mieszanki mineralno – asfaltowej na mokrym podłożu, podczas opadów atmosferycznych oraz silnego wiatru o prędkości większej od 16m/ s. Złącza w nawierzchni obciętej przy drodze wojewódzkiej powinny być posmarowane asfaltem. Sposób wykonania 

złącza powinien być zatwierdzony przez Inspektora nadzoru. 

Wykonanie chodników z kostki betonowej. Podsypka – na podsypkę należy stosować piasek. Grubość podsypki po zagęszczeniu powinna zawierać się w granicach od 3 do 5 cm. Podsypka pisakowa powinna być zwilżona wodą zagęszczona i wyprofilowana.  Kostkę układa się na podsypce piaskowej w taki sposób, aby szczeliny między kostkami wynosiły od 2 – 3 mm.   Kostkę należy układać ok. 1,5 cm wyżej od projektowanej niwelety chodnika, gdyż w czasie wibrowania (ubijania) podsypka ulega zagęszczeniu. Po ułożeniu kostki, szczeliny należy wypełnić piaskiem, a następnie zamieść powierzchnię ułożonych kostek przy użyciu szczotek ręcznych lub mechanicznych 
i przystąpić do ubijania nawierzchni chodnika. Do ubijania ułożonego chodnika z kostek brukowych, stosuje się wibratory płytowe z osłona z tworzyw sztucznego dla ochrony kostek przed uszkodzeniem i zabrudzeniem. Wibrowanie należy prowadzić od krawędzi powierzchni ubijanej w kierunku środka i jednocześnie w kierunku poprzecznym kształtek. Do zagęszczania nawierzchni z betonowych kostek brukowych nie wolno używać walca. 
Po  ubiciu nawierzchni należy uzupełnić szczeliny materiałem do wypełniania i zamieść nawierzchnię.

Znaki drogowe. Organizacja ruchu tymczasowego za pomocą znaków drogowych powinna być wykonana zgodnie z projektem organizacji ruchu zatwierdzonym przez Starostwo Powiatowe w Wodzisławiu Śląskim. 

6. KONTROLA JAKOŚCI 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien sprawdzić czy materiały posiadają atest wyrobu. 

6.1. Badania w czasie robót. 

Sprawdzenie podłoża i podbudowy. Sprawdzenie podłoża i podbudowy polega na stwierdzeniu ich zgodności 
z dokumentacją projektową i szczegółowa specyfikacją techniczną. 

Sprawdzenie warstwy odsączającej w zakresie grubości i wymaganych spadków poprzecznych i podłużnych polega na sprawdzeniu zgodności wykonania z dokumentacją projektową. 

Sprawdzenie wykonania nawierzchni polega na stwierdzeniu jej zgodności z dokumentacja projektową 
i sprawdzeniu cech geometrycznych: 

Spadki poprzeczne powinny być zgodne z dokumentacją projektową z tolerancją ± 0,5%.

Szerokość nawierzchni nie może się różnić od projektowanej o więcej niż + 5cm.

Wygląd warstwy z betonu asfaltowego powinien mieć jednolitą teksturę bez miejsc przeasfaltowanych, porowatych, łuszczących się i spękanych. Zagęszczenie i wolna przestrzeń w warstwie powinny być zgodne z wymogami ustalonymi w recepcie laboratoryjnej. 

Sprawdzenie wykonania naprawy wyboji odbywa się przez oględziny w czasie wykonywania robót. 

Utwardzenie poboczy polega na sprawdzeniu ich grubości utwardzenia z dokładnością ± 1 cm oraz sprawdzenie 
ich szerokości z dokładnością ± 5cm. 

7. OBMIAR ROBÓT 

Obmiar robot będzie określać faktyczny zakres wykonywanych robót w jednostkach ustalonych w przedmiarze robót i SST. Obmiaru robót dokonuje Wykonawca po pisemnym powiadomieniu Inspektora nadzoru o zakresie obmierzanych robót i terminie obmiaru, co najmniej na 3 dni przed tym terminem. Wyniki obmiaru Inspektor wpisze do dziennika budowy. Wszystkie urządzenia i sprzęt pomiarowy zostaną dostarczone przez Wykonawcę. Obmiary będą przeprowadzone przed częściowym lub ostatecznym odbiorem odcinków robót. Obmiar robót zanikających przeprowadza się w czasie ich wykonania. Obmiar robót podlegających zakryciu przeprowadza się przed ich zakryciem. Roboty pomiarowe do obmiaru oraz nieodzowne obliczenia będą wykonane w sposób zrozumiały 
i jednoznaczny. 

8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Rodzaje odbiorów robót 

W zależności od ustaleń odpowiednich SST, roboty podlegają następującym etapom odbioru: 

a) odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu 

b) odbiorowi częściowemu 

c) odbiorowi ostatecznemu 

d) odbiorowi pogwarancyjnemu 

8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu 

Odbiorowi robót znikających i ulegających zakryciu polega na finalnej ocenie ilości i jakości wykonanych robót, która w procesie realizacji ulega zakryciu. 

Odbiór robót zanikających powinien być dokonany w czasie umożliwiającym wykonanie korekt i poprawek, 
bez hamowania ogólnego postępu robót. 

Odbioru robót dokonuje Inspektor nadzoru. 

Gotowości danej części robót do odbioru zgłasza Wykonawca wpisem do dziennika budowy i powiadomieniem Inspektora nadzoru. Odbiór musi się odbyć nie później niż w ciągu 3 dni od daty zgłoszenia wpisem do dziennika budowy. 

Jakość i ilość robót ulegających zakryciu ocenia Inspektor nadzoru na podstawie dokumentów zawierających komplet wyników badań i w oparciu o przeprowadzone pomiary, w konfrontacji z dokumentacja projektową, SST 
i innymi ustaleniami. 

8.3. Odbiór częściowy 

Odbiór częściowy polega na ocenie ilości i jakości wykonanych części robót w/g zasad jak przy odbiorze ostatecznym. Odbioru dokonuje Inspektor nadzoru. 

8.4. Odbiór ostateczny robót 

Odbiór ostateczny polega na finalnej ocenie rzeczywistego wykonania robót w odniesieniu do ich ilości, jakości 
i wartości. Całkowite zakończenie robót oraz gotowość do odbioru ostatecznego będzie stwierdzona przez Wykonawcę wpisem do dziennika budowy z bezzwłocznym powiadomieniem na piśmie Inspektora nadzoru. Odbiór ostateczny robót nastąpi w terminie ustalonym w dokumentach umowy, licząc od dnia potwierdzenia przez Inspektora nadzoru zakończenia robót i przyjęcia dokumentów. Odbioru ostatecznego robót dokona komisja wyznaczona przez Zamawiającego w obecności Inspektora nadzoru i Wykonawcy. Komisja odbierająca roboty dokona ich oceny jakościowej na podstawie przedłożonych dokumentów, wyników badań i pomiarów, ocenie wizualnej oraz zgodności wykonania robót z dokumentacją projektową i SST. 

W toku odbioru ostatecznego robót komisja zapozna się z realizacją ustaleń przyjętych w trakcie obiorów robót zanikających, zwłaszcza w zakresie wykonani a robót uzupełniających i robót poprawkowych. W przypadku stwierdzenia przez komisje, że jakość wykonanych robót w poszczególnych asortymentach nieznacznie odbiega 
od wymaganej dokumentacji projektowej i SST z uwzględnienie tolerancji i nie ma większego wpływu na cechy eksploatacyjne obiektu i bezpieczeństwo ruchu, komisja dokona potrąceń, oceniając pomniejszoną wartość wykonanych robót w stosunku do wymagań przyjętych w dokumentach umowy. 

8.5. Dokumenty do odbioru ostatecznego 

- protokół odbioru ostatecznego robót sporządzony w/g wzoru ustalonego przez Zamawiającego. 

Do odbioru ostatecznego Wykonawca jest zobowiązany przygotować operat powykonawczy zawierający następujące dokumenty: 

1. Dokumentację projektową z naniesionymi zmianami wraz z opisem technicznym dotyczącym wykonania robot, kosztorys powykonawczy sprawdzony przez Inspektora nadzoru.

2. Recepty i ustalenia technologiczne.

3. Dziennik budowy.

4. Wyniki pomiarów kontrolnych i badań laboratoryjnych.

5. Deklaracje zgodności lub certyfikaty zgodności wbudowanych materiałów.

6. Geodezyjną inwentaryzacje powykonawcza robót .

7. Kopię mapy zasadniczej powstałej w wyniku geodezyjnej inwentaryzacji powykonawczej. 

W przypadku, gdy w/g komisji. Roboty pod względem przygotowania dokumentacyjnego nie będą gotowe 
do odbioru ostatecznego, komisja w porozumieniu z Wykonawcą wyznaczy ponowny termin odbioru ostatecznego robót. Termin wykonania robót poprawkowych i robót uzupełniających wyznaczy komisja. 

8.6. Odbiór pogwarancyjny 

Odbiór pogwarancyjny polega na ocenie wykonanych robót związanych z usunięciem wad stwierdzonych przy odbiorze ostatecznym i zaistniałych w okresie gwarancyjnym. Odbiór pogwarancyjny będzie dokonany na podstawie oceny wizualnej obiektu z uwzględnieniem zasad opisanych w punkcie 8.4. Odbiór ostateczny. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

Podstawą płatności jest cena jednostkowa skalkulowana przez Wykonawcę za jednostkę obmiarową ustalona 
dla danej pozycji kosztorysu. Całkowity i szczegółowy zakres prac do wykonania będący podstawą płatności przedstawiony został w dokumentacji przetargowej. 

9.1. Warunki umowy i wymagania ogólne 

Koszt dostosowania się do wymagań warunków umowy i wymagań ogólnych zawartych w SST obejmuje wszystkie warunki określone w w/w dokumentach, a nie wyszczególnione w kosztorysie ofertowym. 

9.2. Objazdy, przejazdy i organizacja ruchu tymczasowego. 

Koszt utrzymania objazdów, przejazdów i organizacji ruchu tymczasowego obejmuje: 

a) uzyskanie wszelkich zezwoleń na czas budowy spoczywają na wykonawcy

b) ustawienie tymczasowego oznakowania i oświetlenia zgodnie z wymaganiami bezpieczeństwa ruchu 

c) przygotowanie terenu 

Koszt utrzymania objazdów, przejazdów i organizacji ruchu tymczasowego obejmuje: 

a) oczyszczenie, przestawienie, przykrycie i usunięcie tymczasowych oznakowań pionowych, zapór i świateł 

b) utrzymanie płynności ruchu publicznego 

Koszt likwidacji objazdów, przejazdów i organizacji ruchu tymczasowego obejmuje: 

a) usunięcie wbudowanych materiałów i oznakowania 

b) doprowadzenie terenu do stanu pierwotnego. 

Wszystkie koszty związane z wykonaniem objazdów, przejazdów i organizacja ruchu tymczasowego nie podlegają odrębnej zapłacie i przyjmuje się, że są włączone w cenę kontraktową. 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

1. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89, poz. 414 z późniejszymi zmianami). 

2. Zarządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 listopada 2001 r. w sprawie dziennika budowy, montażu i rozbiórki oraz tablicy informacyjnej (Dz. U. Nr 138, poz. 1555). 

3. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r., w sprawie warunków technicznych , jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie. 

4. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonania nadzoru nad tym zarządzeniem ( Dz. U. Nr. 177 poz. 1729). 

5. Załączniki 1-4 do Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego 
i warunków ich umieszczania na drogach (załączniki do nr . 220 , poz. 2181. Dziennika Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 23 grudnia 2003r.). 

6. Dz. U. Nr 2/ 67 - Warunki techniczne i wymagania przy odbiorze robót betonowych. 

7. Warunki techniczne wykonania i odbioru robót budowlano- montażowych, tom II – Instalacje sanitarne 
i przemysłowe. 

10.1 Normy. 

1. PN- B- 06250 Beton zwykły. 

2. PN – B- 11112 / 1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni drogowych. 

3. BN – 87/ 6774 – 01 Kruszywa mineralne. Pospółka, żwir. 

4. PN – 68/ B – 06050 Roboty ziemne budowlane. Wymagania w zakresie wykonania i badania przy odbiorze. 

5. BN – 77/ 8931 – 12 Oznaczenie wskaźnika zagęszczenia gruntu. 

6. PN – C – 96170/ 1965 Asfalty drogowe. 

7. PN – S – 04001/ 1967 Drogi samochodowe. Mieszanki mineralno- bitumiczne. Badania. 

8. PN – S – 96025/ 2000 Drogi samochodowe i lotniskowe. Nawierzchnie asfaltowe. 

9. PN-B-04111 – Materiały kamienne. Oznaczenie ścieralności na tarczy Boehmego. 

10. PN-B-06712 – Kruszywa mineralne do betonu zwykłego.

11. PN-B-19701 – Cement. Cement powszechnego użytku. Skład wymagania i ocena zgodności.

12. PN-B-32250 – Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw.

13. BN-68/8931-01 – Drogi samochodowe. Oznaczenie wskaźnika piaskowego.

14. BN-72/8932-01– Budowle drogowe i kolejowe. Roboty ziemne. 

15. PN-87/B-01100 – Kruszywo skalne. Podział, nazwy, określenia. 

16. PN-84/6774-02 – Kruszywo naturalne. Kruszywo kamienne. Łamane do nawierzchni drogowych. 

17. PN-84/S-96023 – Podbudowa i nawierzchnia z tłucznia kamiennego. 



